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CHAPITRE 1 1 GENERALITES

Edition nO 1

!h! : 27.01.1975

1 positive

1) -D~s~riptions et carnctdrisitigues 1

D6~inition 1 Envergure (m)
Longueur totale (m)
Hauteur totale (m)
Garde hélice au sol (01)
Garde hélice pneu et
amortisseur AV dégon:flé

8.12
6.96
2.23
0.28

Voilure 1 La voilure du type "JODEL" dispose d'une
structure mono longeron à revAtement
Dacron.

Type du pro~il

Allongement
Di~dre en bout d'aile
Corde de la partie

rectangulaire
Sur:face

Ailerons 1

SUr:face des.2 ailerons
Angles de débattement

4 JO 12 modi:fj
5.35
11J 0 intrado E

1 I.71 m
1 1J • Ct tn2

1,15 m2
page 1.17

La commande des ailerons s'e~:fectue au moyen du
manche ~ar l'intermédiaire de guignols, câbles
et poulies de renvoi.

Les ailerons sont équi1ibrds stâtiquement.

1 • 1 •
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DR hoO/120

VOLETS DE COURBURE METALLIQUES r

t:ùition nO 1

du 27 bal .1975

décollage

atterrissage.

Surface des 2 volets ~ 0,669 m2.

La commande des volets est manuelle et s'e:f:fectue
au moyen d'un levier sitdé ent~e les 2 sièges AV.

J positions verrouillés~,

1 0 j Lisse = Volets rentrés
20 1er cran 15° +~ (15 mm)
JO 2e cran 60° f 0

5 (15 mm)

En position décollage et atterrisage USl jeu
de 15 mm au bord de :fuite du volet est
normal.

EMPENNAGE HORIZONTAL

SURFACE 2,88 m2

L'empemlage horizontal équilibré statiquemen~est du
type monobloc i:.t commande par cab1es, équipé d'un
anti-tab métallique automatique.
Le volant de cOllunande du tab est situé sur le tun­
nel entre les ·siè.ges AV. Un index indique la posi­
tion du tab sur une lumière graduée de 0 à 10 :

= plein piqué
= plein cabré.

Débattement de l'empennage
horizontal 1 page 1.17

-Sur:face de l'anti-tab = 0,26 m2
Débattement de l'anti-tab page 1.17.



...MANUEL de VOL­

DR 400/ 120

EMPENNAGE VERTICAL 1

Edition nO 1

!!!! ' 27.01.1975

Surface de la gouverne de direction '"0,6) m?

La commande de la "gouverne de direction est
classique, par palonniers et par cables.

D~battements de la g. de direction 1 page 1.17

ATTERRISSEUR5 1

Le ~rain ~ixe tricycle car~n~ à ) roues iden­
tiques dispose d'une suspension oMo-pneumatique à
grand d~battement.

Le d~montage des car~nes de roues entraine une
diminution importante de la vitesse sur trajec­
toire et des vitesses ascensionnelles.

L'avion d~muni de ses car~nes ne r~pond plus
aux conditions de d~livrance du C;D.N. au poids
total.

Le train AV est conjugué au palonnier par l'in­
te~édiaire de biellettes. à ressorts.

Il est équip~ ~galement d'un v.errouillage auto­
matique en vol de la roue dans l'axe.

(amortisseur dtSte:ldu).

Voie 2,58 m.
Empattement 1,65 m.
Dimen_sion des roue~ t 380 x 150

1 _
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DR 400/120

Pression de gonflage des pneus

Amortisseurs (course)

Edition 6 - Sept.80
Rev.8 - Fev.89

Av. 1,6 bar

Ar. 1,8 bar

Av. 160 mm
Ar. 180 mm

Pression de gonflage des amortisseurs

Av. 4 bars

Ar. 4,5 bars

A l'arrêt, il est indispensable de caler l'avion.

Les freins, hydrauliques à disques, comportent un

circuit indépendant sur chaque roue principale.

Huile

FREINS :

SHELL Fluid 4

BP Hydraulic 1 Aéro

\ Huile de circuit hydraulique MIL.H.5606-A

1.4



Manuel de Vol

OR 400/120
Edition 5
Février 198.0

GROUPE MOTO-PROPULSEUR (G.P.M.).

Moteur

Type.

LYCOMING
4 cylindres opposés à plat
horizontalement à prise directe
refroidissement par air.

0-235-L2A

Puissance maximale r.ont~nue

Puissance maximale d'utilisation normale~

Taux de compression
Température maxi de culasse
Température maxi de fût
Sens de rotation du moteur
Ordre d'allumage

HUILE :

Carter d'huile immergé capacité
Pression d'huile ralenti (bar)

normale

2800 RPM
2700 RPM
8,5/1
260° C
160° C
horaire
1.3.2.4.

5,67 1
1,75
4,5 à 6,3

Choix de l'huile en fonction de la température
extérieure :

Température supérieure à 15° C SAE 50(n0100)
Température comprise entre 30°C et '-20°= SAE 40(nO 80)

Température maxi de l'huile 118° C

Electricité : Une lampe témoin (rouge) indique le
non fonctionnement de l'alternateur. Ce circuit est
protégé par un fusible temporisé de 40 A.

* POUR LES AVIONS SORTIS APRES LE 1.1.1980 uniquement

1 t;
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ESSENCE s

Edition·no 1

~ • 27.01. 1975

Essence "Aviation" indice octane mini 1 100-130

Pression d'essence maxi 1 0,560 bar
désirée 1 0,210 bar
mini 1 0,035 bar

Réservoir d'essence principal AIl : 110 1

(10 derniers litres de ce réservoir ne
sont utilisables qu'en vol horizontal).

Le robinet de commande se trouve sur le
tunnel Avant.

L'installation G.M.P. dispose d'un réchauffage
carburateur. (Commande par tirette à blocage
"tout ou rien") et d'une commande de richesse
(tirette jaune)





-MANUEL. de VOL­

DR 400/120

CABINE 1

Edition nO 1

i!!! 1 27.01 .1975

L'habitaole est aooessible par une verrière
ooulissante largable s'ouvrant de l'arrière
vers l'avant.

Les 2 si~ges AV disposent de 6 positions de
r~glage.

Les si~ges AV. et AR. sont équipés de cein­
tures de sécurité à débouclage rapide.

Dimensions de la cabine 1

Longueur
Largeur
Hauteur

CONDITIONNEMENT 1

1 1,62 m
1 1,10 m
1 1,23 m

2 aérateurs au tableau de bord assurent l'ali­
mentation en air ~rais.

Le débit et l'orientation sont réglables.

Les passagers disposent également de t

1) commande de désembuage.

2) chau~~age cabine.

L'ensemble du chau~~age est a8sur~ par un
échangeur qui enveloppe le collecteur
d'~chappement droit.
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Dn 400/120

Edition nO 1

du 1 27.01. 1975

DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS 1

a) STANDARDS 1

Double manette de gaz centrale (Cde pompe reprise).

Contr8le de richesse (tirette jaune).

R~ohau~~age carburateur.

Coupe-batterie.

Cle~ de contact sur sélecteur de magnétos.

Bouton poussoir du démarreur.

Ventilation cabine.

Tirette commande chau~~age cabine.

ft "désembuage pare-brise.

Robinet d'essence (2 positions).

Avertisseur sonore. de décrochage "SAFE f.LIGHT 164"

Poignée de ~rein à main.

Volant de commande de tab.

Jaugeur essence sur réservoir principal.

Température d'huile.

Amp~rem~tre.

Compte-tours avec totaliseur d'heures~onctionnement.

Compas magnétique.

Niveau transversal à bille.

Indicateur de vitesse.

Altim~tre.

Variom~tre.

Radiateur d'huile et valve thermostatique.



-MAlWEL. ste· 'VOL­

DR 400i 120

Témoin lumineUx de

Edltionn·.l

du 27.01.1975

-volet~

- réserve d'essence AR ET AV.
pression d'huile.

- alternateur,

Interrupteurs - disjoncteurs thermiques &
(breakers)

'Voyants

- indicateurs

- pompe électrique de secoure

- ddcrochage

- démarreur

- servitude8

- alternateur

1. 11
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" ; É'clè\'hi29' né 1 ,'!

GGJ27.01.1975

extérieure

ext6rieure

. ,."

Therniom~tr:epa.re-bri8epour -tempuature

ThermOll~trehdil!ltance/~~\lrltempérature
Compasau-d•••usdu t~l'audè ~ord••"

Compas tSlec'trique '!cJ1stllt'M'llk\"

Contrale du m'lange carburateur (raixture.-monitOI')

Hanoml.tre de pression d t 'adlDi.1!l8iori •..

Alt:tmlt.re de pr~ci$ion () ai~ill~s) en pieds.

Compteur d'heurasJAEGER. '

Chronomètre' débord.
Manomètre de d,,"pre.sion pour contrale- dee instru-

ment s P.S. V•. '
Directionnel pneumatique

Horizon arti1'iciel pneumatique (alimenté' parpo~~r<'
a vi·~ ~-)- \

Jtorizon arti:ticiel électrique avec son Ilnterrupteu:
, et Bon l'uelble.

Eclairage de tableau de' bord t' ,2 voyante rouges av,
. " . rhéostat. '

Ant.enne ltpitot~ '. 'ch~,U:f:f'ante (+ interrupteur + '1,'am,,P,e
. , ' , " .' "témoin)

Indicateur'de virage électrique anti-paraeité

Coordinateur de virage- "BlUTrAIN"

F~u anti-col1iaion rotati:f'.

Ràdio Y.H.F.
Radio compas.,

VOlt.

ILS.
DHE'.

Radio HF.

1.1 f
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TABLEAU DE BORD

EDITI~ N° 1

Du ~ 27.01.1975

1 Manette de gaz
2 Chronomètre
1. Compas
8 Anémomètre
9 Horizon artificiel

10'Altimètre nOl
, , -11 vat + ILS

12 A~rateurl
13 Bille
14 Directionnel
15 VariQlllètre
16 R4éepteur VOR
17 Suctlon P.5.V.
18 Aitimètre n02
19 'Compteur d'heures
20 5~lecteuT. d'écoute
21 Radio-compas ,. '
22 Vtt=' nOl
23 ytFno2',
26 Pression àdmission
25 Températuréculasses
24 Tachy1t1ètre '
27 Température extérieure
28 Jaugeur r'servoir·AR
29 Température huile,
30 Amperemètre, ' ,
31 Fusible 40 ampères
32 "Jacks" Radio ,
33 Interrupteurs fusibles
34 Yorants "
35 Ec airage tableau de bord
36 Interrupteurs fusibles
37 l'='usibles
39 Sélecteur de magnéto

40 Démarreur
41 Coupe-batterie
42 Alternateur
43 Mixture
44 Chauffage
45 Réchauffage carbuJ
46 Pompe électrique
52 - 53 - 54 Fûsiblee

( option )

1.13 a
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PLANCHE DE BORD "MODELE 88"

30

32--1-+-1
1-11--33

Edition 1 - Janv.
Révision 6- Déc.

1 1':l h
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DR 400/120
tal~lon I-Janvler J~

Rivision 6 - Die. 87

1. Anémomètre
2..•••..• Horizon artificiel ou Altim~fre (Option)
3 .••.•••• Altimètre
4, 5••••• Equipements optionnels
6••.••••• Indicateur de virage ou Bille
7••••••.• Conservateur de cap (Option) ou Variomètre
8 ••.••••• Variomètre (Option) ou Température de culasse
9, 10 •••• Instruments optionnels
Il, 12 .•• Radio
13 •••••••. Voltmètre
14 ••••••• Tachymètre
15 ••••••• Pression d'huile
16 .•••••• Température d'huile
17 ••••••• Equipement optionnel
18 •••.••• Réservoir supplémentaire (Option)
19 •• ; •••• Equipement optionnel
20 ••••••• Réservoir principal
21. .••••• Pression d'essence
22 ..••••• Indicateur de dépression (Option)
23 ••••••• Disjoncteur ,de charge
24 ••••••• Interrupteurs Batterie + Alternateur
25 ••••••• Sélecteur magnétos
26 ••••••• Tirette de réservoir supplémentaire (Option)
27 •••••.• Réchauffage carburate~r

28 •••••.• Tirette de frein de parc
29 .•.•••• Disjoncteurs
30 ••••••• Indicateur de position de Tab
31 •.••••• Bouton de démarreur (masqué par robinet d'essence

en position IIFermé")
32 ••••••• Volant de Tab
33 •••••.• Levier de commande de volets
34 .••.•••• Robinet d'essence
35 • . • • • •• Mix t ure
36 •• ; •••• Intertupteur "Pompe électrique"
37 ••••••• Interrupteurs
38 ••••••• Potentiom~tres "Eclairage tableau de bord (Option)
39 .•••••• Cha~ffage Pitot (Option)
40 •••.•• ~ Ti~ettes de chauffage
41. •••••• Fusibles
42 •••••.• Compas magnétique
43 • • • • • •• Aé rat e ur s
44 ••••••• 8arette de Voyants
45 ••••••• Prises micro et casque

1.13 c
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Rêvis.7 - Juil.BB

PLANCHE DE BORD

~~136
31 ~32

35 ï
II-~33

1+-34

1 1 ~ rl
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DR 400/120

Edît.l- Janvier 75
Révis.7 - Juil.88

1

1•••••• Antmomètre
2•••••• Horizon artificiel
3...... Altimètre
4 ~ B•• Radio o~ Equipements optionnels
9•••••• Réservoir principal
10••••• Indicateur de virage ou Bille
11 ••••• Directionnel
12.•••• Variomètre
13, 14. Radio/NAV ou Equipements optionnels ,
"15..... Tachymètre .
16••••• Pression d'huile
17 ••••• Température d'huile
1B••••• Voltmètre
19..... Equipements optionnels ou Réservoir sup.
20..... Pression d'essence
21 ••••• Indicateur de dtpression (Opt.)
22 .•••• Oisjon[te~r de charge
23••••• Interrupteurs ratterie + Alternateur
24 ••••• Sélecteur magnétos
25••..• Equipement optionnel
26 ••.•• Rtchauffage carburateur
27••••• Tirette de frein de parc
28 .•••• Indicateur de Température extérieure
29..... Di sjOndellrs
30..... Fusibles éclairages et Radio
31••••• Indic~teur de position de Trib
32..... Démarrel.lr (ftlasqlJé par robinet d'essence position "FERME"
33..... Comnnde de Trim
34••••• levier de commande de volets
35••••• Coupe circuit essence
36..... Commande de mixture
37 ••••• Interrupteur 'Pompe tlectrique"
3B ou 45 Interrupteurs
39 ou 45 Potentiomètre éclairage
40 ••••• Commande de chauffage
4"1,.... Compas magnétiqUE
42 ••••• Aérateurs
43..... Barette de voyants
44..... Jacks radio
45••••• Radio ou Equipement optionnel
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DR 400/120

Edition nr 5
F~\fri p.r 1980

AILERONS

93±8 mm

V7-::::::-::=--~~-,,""--:=t;;;;~r.t:-.r--t1.11:t.!~. J.FJJk.._--_ .. """-.-

82±8mm

PROFONDEUR

DIRECTION

VOLETS 60
0 - SA

+ 00

Attaque freins: a
0-0

_tambours: 16 +2'
.' _disques: 200 ;! __

---'-,'- .

a -00
25 + 30

1-17



DH 400/120

CHAPITRE II : Limites d'emploi

du 27.01.1975

a) Bases de certi~ication :

L'avion DR 400/120 "Petit Prince" a été certi~ié

le 11/2/1975 en catégorie normale et utilitaire
con~ormément aux condit.ions téchniques suivan­
tes :

- Conditions génirales du réglement Air 2052
mise à jour du 6 juin 1966.

- Conditions complémentaires pour con~ormité

à FAR part 23 - amendement 7
- Conditions particulières relatives au larga­

ge verrière.

b) Vitesses limites (Equivalent de vitesse, EAS)
à la masse maximale

Vne ~Vitesse à ne pas dépasser) )08 km/h
Vno Vitesse maxi d'utilisation

normale) 260 km/h
Vc 1 (Vitesse de calcul en croi-

sière) 260 kmjh
Va ~Vitesse de manoeuvre) ". 215 kmjh
V~e Vitesse limite, volets

sortis) 170 kmjh

Repères sur l'anémomètre:

- Trait radial rouge : J08 kmjh

- Arc jaune de 260 à J08 kmjh
(Zône de pr"écaution "air calme")

- Arc Vert de 95 à 260 lan/h
(Zâne d'utilisationnormale).

- Arc blanc de 85 à 170 km/h
(Zâne d'utilisation des volets)

L'avertisseur de décrochage ~onctionne 10 à 15
km/h avant le décrochage

2. l
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0) Faoteurs dG charge limite de calcul .\
la masse maximale ,

- Vo16ts escamot4s (lisse)'Da + 3,8 et- 1,9 catl
nst + .l~,4 et- 2,2 catt

- Volets sortis n= + 2

1
!

d) Masse maximale autoris~e , (kg).

- D~collage • 900 kg
- Atterrissage c 900 kg

Evolutions cat~gorie "un D 900 kg.

e) Centrage ,

- .Iise Il niveau 1 Longeron sup~rieur du 1'uselaE
R~1'~rence du centrage 'IBOrd d'attàque de la

partie rectangulaire
. de l'aile.

- Longueur de la corde de r~1'~rerice ,. '.71 m.

- Cat4gorie "N et un Limite AV , à 7.50 kg et
au-dessous',

0,20.5
1 900 kg'O,428

Limite AR 1 0,'64
"'(Limite valable pour toute

masse)

, .
Avant tout chargement le pilote doit e'assurer,

par exemple, l l'aide du centrogramme que la mas­
se et le oentrage sont A l'int'rieur des limites
prescrites.

!QI! 1 La banquette AR doit comporter une cein­
ture par passager.
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~ 4.q3.1,975

900 ------~----,

~~ ---

1
1
1
1

~1
A/vU

1
1
1
1

04-Zl? 0,5'&4-
2.5~ ,,%

r) Plaquettes obligatoires 1

Soute à Bagages
40 kg

Voir centrogramme

2) 1Ne pas FUMER 1

J) Conditions de vol:

V.F.R. de jour

En z8ne non givrànte

.'

Eviter une utilisation continue
4) (particulièrement en descente)

Entre 2025 et 2]25 TI mn. .
Manette de gaz r~duite de plus de.1/4

Avec hélice Mac-Cauley 1A135JCM 7147 uniquement 2.:
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C,=-I: ,-,:.;j (:;, doit être utilisé en catégorie
normale ou utilitaire conformément
au manuel de vol de l'avion approuvé
par les Services Officiels.
Sur cet avion tous les repères et plaques
indicatrices sont relatifs à son utilisa-

5) tion en catégorie normale.
Pour l'utilisation en catégorie utilitaire
se référer au manuel de vol.
Aucune manoeuvre acrobatique y compris
la vrille n' est autorisée pour l'utilisa­
tion en catégorie normale.

Vitesse de manoeuvre Va 215 km/h =. Vitesse
de manoeuvre à laquelle on peut braquer les
gouvernes à fond (Profondeur Direction
Ailerons) .

g) Limitations G.M.P.

1) Avions sortis avant le 31.12.1979
Puissance maximale d'utilisation normale : 27m t/mn
Régime maximum continu: 2800 RPM (trait radial
rouge)
Température maxi culasses : 260 0 C
Huile : température maxi 118 0 C (trait rouge)

Pression normale 4,5 à 6,3 bars (arc ver~

mini ralenti 1,75 bars
Essence: Pression mini. 0,035 bar

!a~hlm~t!:.e_

Arc rouge de 2025 à 2325 RPM (Pour hélice Mac
Cauley uniquement)

Trait rouge à 2800 RPM.

2.4
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2) Avions sortis après le 1.1.âo

Régime maximum continu : Z800 RPM (trait radial
rouge)
Régime maximum en utilisation nor-ma] e : 2700 RPM
Température maxi culasses : 260 0 C
Huile: température maxi 118 0 C(trait rouge)

Pression normale 4,5 à 6,3 bars (urc vert)
Mini ralenti 1,75 bars

Essence: Pression mini. 0,035 bar
'!:.-a~hlm~t!:e_

Hélice SENSENICI\ uniquement

Trait rouge : 2800 RPM
Arc vert de 2000 à 2700 RPM

11) Carburant :

Essence "AVIATION" Indice d'octane mini 100/130

Réservoirs

Principal

h) LUBHIFIANT

Ca~acité du réservoir
Jauge minimum
Jauge maximum

Capacité totale

110 1.

5,67 1.
1 J 9 1.
5,67 1.

j) EVOLUTIONS:

Décrochages (voir page 5.1)

2.5
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INTERDIcnON :

Aucune manoeuvre acrobatique n'est autorisée en
catégorie "N".

Vrilles interdites.

LIMITE D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE "U".

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées
les manoeuvres suivantes

- Virages serrés
- Huit lent
- Virage en montée dynamique

Décrochages de mise en garde

Ces manoeuvres doivent être effectuées dans les
conditions ci-dessous:

Les sièges AR. doivent être inoccupés.
Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situer
dans le domaine d'utilisation normale.

2.5 bis
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PROCEDURES D'URGENCE

8

1) Feu de moteur en vol

Fermer l'essence.
Mettre plein gaz jusqu'à épuisement du

combustible.
Couper les contaets alJ.urnage.
Couper le contact b~tterie et l'excitation

de l'alternateur avant l'atterrissage.

s !La coupure contact batterie supprime éga­
lement le fonctionnement de l'avertisseur
de décrochage.

2) Feu de moteur au sol 1

Ne pas enlever les capots.
Diriger le jet de l'extincteur dans la prise
dynamique ou par le trou de passage des
échappements.

3) Panne de l'alternateur:

Si l'ampèremètre indique "décharge" (-)
couper l'excitation de l'alternateur et
réduire les consommations électriques au
minimum. (Radio, instruments) puisque seule
la batterie fournit du courant.

Aucune anomalie de fonctionnement du moteur
n'est à craindre.
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Si le régime diminue sans autre variation des
paramètres de vol (Vitesse-altitude) tirer le
réchauffage carburateur à fond.
Commande à 2 positions, tout ou rien.
Le régime augmentera dès que la glace sera fon­
due. Le fait de tirer le réchauff~ge carbura~

teur provoque normalement une chute de régime
de 150 t/mn et augmente la consommation horaire
Si le givrage est brutal, tirer le réchauffage
carburateur et mettre plein gaz.

5) ATTERRISSAGE DE FORTUNE :

- Vérifier les ceintures de sécurité.
- Fermer l'essence et couper le circuit

électrique avant l'atterrissage pour
éviter tou~ risque d'incendie.

En cas de déformation du capot moteur
consécutive à un incident au cours de
l'atterrissage et empêchant l'ouver­
ture normale de la verrière vers l'a­
vant, ~tiliser le système de largage:

. ~ -
soulever les 2 anneaux rouges de lar-
ge, ouvrir ,le verrou central de verrière.

6) VRILLE INVOLONTAIRE ~

En cas de vrille involorttaire larécu­
pération doit être effectuée par des .
actions.normales, classiques. (Manche
aux neutres, pied contraire).

Les volets doivent être rentrés.



• -
-MANUEL de VOL­

DR 400/120

CHAPITRE :IV.
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PROCEDURES NORMALES 1

1) Préparation des vols:

Avant chaque vol, s'assurer que la masse et le
centrage sont à l'intérieur des limites pres­
crites. (Par exemple à l'aide d'un centrogram·
me) •

DETERMINATION DU CENTRAGE POUR UN POIDS DONNE.

10 METHODE.

Utiliser le centrogramme fourni par le cons­
tructeur.
Important 1 Véri~ier que le point de départ

corresponde bien à la dernière
~iche de pesée.

2 0 METHODE :

Effectuer le calcul classique des moments
avec les bras de levier suivants (en m.)

Passagers AV 1

Banquette AR
Essence AR :
Bagages 1

+ 0,41
+ 1 j 19
+ 1.) 2
+ 1 ,.g

4.~
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Exomplê dooal(!ul' dCf(!l1argémont

Masse deltavion a,vidè 1 541 kg.

Oentl"age dé> l'a'Vicnl a vide 10,309 m (18~)

Moment ~ vide
Passagers AV
Passagers AR
:Essènc.e
Bagages

Total

1 541 ·x
1 1'4 X-
I 11' x
1 80 Jt

1 10 :Jt

900 kg•

0.309 • 167,17
o.4 10. 6J • 14
1.19 • 136,8.5
1,12 • 89,60
1,9 a 19,00

476,06 m kg

. Centrage en charge 1·

476,06
900 a 0,529 m.

Lecent~e de grav!td est donc l l'int'rieur
des lim!tes et la masse totale ést 'gale à
la masse max! autorisde.

4.1
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2) Visite pré-vol :

1) Pousser l'interrupteur général (coupe
batterie sur marche.
- Vérifier l'indication du jaugeur

d'essence
- Tirer l'interrupteur général (coupé),

contacts magnétos coupés, robinet
d'essence ouvert t correcteur altimé­
trique (richesse) tiré.

2) Avant le premier vol de la journée et
après chaque plein de carburant, après
avoir laissé reposer quelques instants,
appuyer sur les purge~ essence.

(voir planche 1-14)

Vérifier le bouchon de fermeture de
réservoir d'essence.

- Vérifier la mise à l'air libre du
réservoir.

- Vérifier la propreté des prises d'air
statiques.

J) Vérifier l'état des empennages.
Vérifier le tab (charnières libres)
Vérifier les charnières de la direction.

4) vérifier l'état des volets et leurs chal
nières.

S'assurer qu'en position fermée, les vo­
lets soient en appui sur les cales.

4. ;



·.7) VlrU'ier la propretd verri~re.

,)Ydri~ierle8 charni~res d'ailerons.
Enl.yer', 1e8 cordea dt amarrage et la
~ourche de manoeUvre s'!l y a lieu.

Edition nO 1

.S!! ~ 27.01.1975

gon~l~ge des pneus 1
1· 1,8 bar·
1 1,6 bar

8) V4ririer le niveau d'huile (Ne pas
volera+eo moins de 1,9 litre) •
-repbi-e nO 2 sur la Jauge •
Faire le plein pour un vol prolongé.
Vdrifier l"tat de l'hd1ice, du c8ne,
de. dé~lecteur8.

Vdrifier l'~tat de l'entrde d'air de la
priee dynamique et s'assurer de sa pro­
preté.

·V'ritlero que la course restante des amor­
tis.ettrs soit au mo~s ~ga1e A 70 mm.
(Le haut de la ca~~ne de roue doit se trou
ver sous le repère de la oar~ne tixe.­
avlonvide, essence que1oonQ~è). Sinon
re«o~ler l'amortisseur.

(Pr••8io~8 indiqudes sur la Jambe de
t~ain de l'avion).
Vdrltier Itdtat des carènes de roues.

6)vdrirler l'dtat des atterrisseurs
principelux.

Pression de
AR
AV

~. ;-. : '; ;'.

":'~·dè.··VOL-

DR 400/ 120

• :,!.,~

... ~

-....,..~
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V&r!/!ezo 'la l:lxat!on', dés ,dcbappements.
Purger. 1.e 1"11.tre-d'canteur.' "
D~montèr s'il.y'alf:eu'le::f'iltrè à air et 1.e
, nettoyer.',' , ' ,
Fermer et .érrouiller là tzoappe de visite d'huile.
Vdrif'ier 1al'lxat1ondu capot moteur,sup~rieur
: ' (dzus) ,:, ' ,
Efl'ectuer'la visite'pr4vô1 compl~te avant 1.e pre-

'mier vol de la Journée. Ensuite on peut limiter
les vérif'ications lll'état des gouvernes.
Avant de s'ineta1.ler dans la cabine vérifier
1 •arrimage de.sbagages.

J) AVANT DE ME1'TRE LE 'MOTEUR EN MARCHE •

Rég1.er et verrouiller les si~te. et les cein­
tures de B~curité.

Verrouiller la f'ermeture de la oabine.
Vérifier les oommandes de vol.
Serrer le l'rein de paro (point blanc de la poi-,
gnée sur 12h.). "
Pousser l'interrupteur général.
Régler le ta_ au neutre.
Pousser la commande de richesse

,(Plein riche).
Pousser le récbauf'f'age carburateur.
Ouvrir l'essence.
Rentrer les volets. '
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4) MISE EN MARCHE: -. DU MQ1'EUR 1
. .." ,"

- Pompe-électriq~é _enmarcilé. :'
- Lorsque lespiJ.leatlons 8'espacen~, actic

_ner la pompe d'iriJèction (commande de ge
sür toute-saoours8, 21'ois.

- Réduire les_gaz.
Batterie et-excitàtion en cirouit.

- Contacts sur magnéto "Lef't"(L)
- Démarrage. .
... Contact sur liBoth"
- Laissèr le moteur tourner aussi pr~s

du ralenti-que possible (surtout e'il
est ~roid) A un rdgime où il ne vibre

-pas.

Des explosions espaoées suivies de "puf'f'"
et ~ée noire dans les échappements indi­
quent un moteur noyé.

·Couper les contacts magnétos, pousser lee
gas ~f'ond, ~alre tourner l'hélice au
démarreur une di~alne de tours pour éli­
mlner l'exc~s d'essenoe.

Recommencer lé démarràge normal sans
pomper.

Si le moteur est.ous-aliment4 (temps
t'I'oid)-iiest néô...saired'e1't.ct~er:,des
inJ.otio~s.. ~~pp14~tair.l!l. - H:_,_:_,':"_
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Dés lèB premiers alluiiiages correc~s. oUV;ri;;':'ii~L::
gérement les gaz pour'entretenir1.a rota1;:ion~~~;'):

. - .' .';""\~~:?'.\<~

Par temps très froid,brasser l'hélice à 1a:~a{ri

puis essayer comme ci-dessus. ',~~:"

NoTA 1 Laisser refroidirlè' démarreur entre
chaque tentative àf~ de ne pas le
griller prématurément.

5) ROULAGE s

Freine bloqués, mettre,' un ,peu de gaz pour­
,:faire basculer le nez,,~a'e l'avion et 3tre '''<

'assuré que la roue AV:OBt déverrouillée,. >;~

Désserrer le frein dé\~arc.' çl

-- -Rouler douoement pour:eviter 'autant .qu~ pos­
sible d'avoir à freiner brutalement~ ,

, '

Meilleur. régime derei'roidissement aupar-}."
king 1 1200 tfmn ,','

l'our un roulage rectiligne, éviter de soll:loi
,ter contintiel1ementle-~palonIiier. -'. ,';~~X>: '

--

Les virages au Bol d9iv~nttoujours l!' eff'ec'~
tuer à !'aible vitesse.'::::,',:,,:

".:" . . .,' .:;".'

Pour des virages serrés ~ l'aibleTitesse,,::f:r:.~i­
ner à :fond de course - de, palonnier.,:'"

En roulage avec vent dètravers, lno1.inèrie
manoh~ dans le vent pour contro1er 1 t avion~::,'

'.4.6
.'....

'f" .
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6) ··AYW.· LIt ··.D!cqw.oB .1

..... i'~ir.·cba\t1'l'.ra· il "1 a liéu:.y.è~.12()O·;t
.-:xe.p•• et't'ectuel' de pOÛltl'ixe Ilot_ur.":'
:":Y4rltler .1~.· illaP4to. ;.:lftdi...idu•.l1....nt·

1 18~ t/.'(12,t/llldilaxi entree'1 et ,2
.• .'. . .... ""c, '\ .>.:-,:et. 1. 1h-:'· ..' .;:.:..'

.... 'V4ril'l.~ la':ooupure "e .contaot Tè%'s...IOOO
... Y4ri1'ler,lê" :·ib.trum_fitset la' raé1t.oe·
- :!rt~ctu.r. lés' action. 'Yital•• · (Ad~) 1

71 DECOLLAGE' . . ~ :

- R,oluitd.tageoiuoburateur' et ooarimande
. rich.88epqt18l!i~8'

... Mettre pleiitcats douc...nt. '.' ; .... ...
- Centrlle du l''*hie 'ill.teù- (li,iAi ,i200) ,

81 1. r4gime ••t iI11'4rieur. interrompre
le d'oollage et.taire oontr81er lé.mo-
teur.··
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........

.... Ne pa. aoulager la 'roue AV Poux'faciliter
tenue dâns.1 ...:.te, . .

• D'ooller ~ranch~ent ver8 90 - 100 km/h
-'Pa.lièr de .'cu~it~. '
- D'but de la IIIcu1t'evers 120 lan: th.

DltCOLJ.e4G$PAR VENT DETRAVER8 •

Utiliser le8 aileroDs pour diminuer la com­
posante transversale due auvent.

-Acc'l'rer lfavion~ une vit••se sup'r~eu­

re l ,la no~aJ.e,

- ndcoller tr~s ~ràDohement pour 'viter de
retouoher la piste.··

... Une 1'Oi8 en lfair, orienter l'avion vere
1. vent pour oorriger la d'rive.

8) MO~Jt 1

• Passage de. obstacles.

Vit.ss.de meilleur angle de montée avec
10 cran de volete 1 lJO km/he

• Mont'. normale 1

- Rentrer les volets.
- TouJourà plein gaz, acc&l'rer à la vitesse

optimum de mont'e 140 ~ "0 km/he
- R'cler le tab de oompensation des ef'f'orte

sur la pro1'ondeur•.
- Couper la poMpe 'lectrique.

NOTA', ILa.mon.t'eau plus gran.d angle doit atre
---- de courte dur'_ en raison du refroidis­

sement moteur. '. ,
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L'es,'1Q ~emi'er811t~ee du r~8ervoir dt essènce
.arri~Z". n$.ôritpaa ~~nsc)mllu!Lb1eB,en mont'_.

. .... ,: ..;. .' : ;. .

'"'' .

:9) CROISIERESf

-Manette de gaz pour r~gler, le r~gime moteur
.:. en tonëti~n de la puissance d'sir'e •

"':R~g~a.gê.dU tab de pro1'ondeur.

- R'glagé'dela~iches8e.
,Correct~ur manue~ de'la richesse dum'1ange.

Appauvr!r'prOgres8ivementjuequ'à ca que le
aoteur,fiè to~e' plue'rond,ipuis, eririchir
aUfti8~ent pour qu'il tourne à nouveau
r'gui U.rement •

La ri6hesse doit 3tre r'ajuet'e après chaque
changement de r'gime ou d'altitude.

Altitude de croisière 1

Pour maintenir une puissance constante
il est n'cessaire de pousser la manette

,des gaz lorsque l'altitude augmente.
(Voir chapitre "Performances").

4.
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Il n'y'a aucun :Lnco:n:v~nient sur 1d plan m~caniq
à utiliser unr'gim. de crois!ère dit "rapide"
savoir voisin mais infdrieurà 2800 t/mn (r~gim
maximum) ~ condition que la puissance 80it elle
mAm~ in~'rieure ou ~gale ~ 7' _.

10 ) DESOENTE' 1

- Tirer8Y8t~m~tiquement le réchaurrage
carburateur, moteur réduit!en condition giv:

- Diminuer la viiesse -'régler le tab.
- A juster' la commande richesse

- Pompe électrique de secours en marche.
- En dessous de 170 km/h sortir les volets a

moment opportun.
R~ajuster le tab.

~ 1 Durant une descente prolongée, augmenter
chaque 1500 pieds le rdgime a~inde main
tenir le moteur chaud.

- Vitesse de présentation

(Vi = 1,3 rois la vitesse de décrochage
(Vi = 110 km/h à 900 kg.

- Réchaurrage carburateur tiré à ~ond et
bloqué.

- Richesse poussée(Plein riche).

4.
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- Surveiller la vitesse surtout par vent ~ort.

- Arrondir progressivement.

ATTERRISSAGE MANqUE 1

- La remise des gaz est possible en toute con~i·

guration.
- Pousser le réchau~~age carburateur.
- Rentrer les volets dès que possible

à la position décollage (1 0 cran).

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS 1

- Présentation à inclinaison nulle en corrigean
la dérive ou avec une aile basse (aile au ven
ou un combiné des 2.

- Redresser juste avant de toucher.
- Maintenir la ligne droite au palonnier àinsi

qu'à l'Aide du gauchissement qui sera mainte­
nu du c&té d'où vient le vent.

12) APRES l'ATTERRISAGE 1

Rentrer les volets dès le roulage.
- A l'arr~t sortir les volets (on évitera ains

de les détériorer à la descente des passager
- Verrouiller le ~rein de parc.
- Moteur à 1200 t/mnl
- Sélectionner chaque magnéto et véri~ier la

coupure des contacts.
Tirer à ~ond la commande de richesse qui agit
comme étou~~o~r en ~in qe course.

4. 11
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-couper le circuit all~age.

- Couper la batterie. .
Fermer l'essence.

- Caler les deuxrouee principaies.

13) DEPLACEMENT DE L'AVION AU SOL 1
;

- Utiliser la ~ourchette de direction de la
roue AV.

- Un Centrage AR entraine le verrouillage
de la roue AV. Dans ce cas le d~verrouil­

lage de cette roue est obtenu en soulevant
la queue de l'avion ou en appuyant sur
l'h~lice.

lun braquage trop important de la roue AV
~I entraine le serrage des freins de l'une

dos roues principales.

14) AMARRAGE 1

- Avion vent arrière.
- Bloquer le manche avec la ceinture de
s~curitéde la place-pilote. ..." ,.
Amarrer par les 2 anneaux sous les .. alles et
l'anneau situé à l'arrière du ~use1age.

- Ne pas bloquer -le ~rein de parc.

- Calér les roues.

Mettre la housse.

4.12



Edition nO 1~.-MANUEL de VOL­

DR 400/ 120 du 27.01.1975

15) PRECAUTIONS A L'ENTREPOT :

- Sans housse, le soleil fera apparaître des
marbrures dans le plexiglass de la verrière.

- Si l'avion est inutilisé un certain temps,
veillez à sa propreté.

- Brasser éga1ement l'hélice quelques tours au
min~um toutes 1es 2 semaines pour lubrifier
les parties internes du moteur.

Le plein d'essence emuêche la condensation

dans les réservoirs.



DA4001120

SECTION 5

LIMITATION ACOUSTIQUE

~évf'ier 1980

Conformément à l'arrêté du 3 avrj.l 1980,
le niveau de bruit admissible pour l'avion
DR 400/120 correspondant à la masse maximale
de certification de 900 kg est de 72 dB (A).

Les limitations et modifications de définition
de l'avion nécessaires pour que celui-ci
satisfasse cette exigence sont les suivants:

- Utilisation de la seule hélice
SENSENICH 72 CK S6 - 056

Limitation de la puissance maximale
d'utilisation normale à 2700 RPM.

Dans cette définition, le niveau de bruit
déterminé dans les conditions de l'arrêté
précité et à la puissance maximale d'utilisation
normale est de 71,6 dB (A).

L'avion DR 400/120 a reçu conformément à l'arrêté
du 30 JUILLET 1975 le certificat de type de limi­
-tation de nuisance nO N 45 ~ la date du 6 Mars 1980.
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-HANUEL do VOL­

DR 400/ 120
Edition nO 1

!!!! t 27.01 .1975

. ~

Vent de travers limite démontré

40 km/h - 25 M.P.H. - 22 knots

Vitesses de décrochage 1 Vi en km/ho

(au poids total)

Inclinaison de l'avion O~ JOO 60 0

. Vol~ts rentrés 94 101 lJJ

Volets Ier cran-décollag a88 95 124

Volets 2e cran-atterriss ~ge 83 89 117

Etalonnage anérnornétrique 1

L'installation anémométrique étant bien

adaptée, les vitesses indiquées sont pratique-

ment égales aux vitesses conventionnelles.

Vi = V conventionnelle

Les vitesses indiquées ne seront corri-

gées qu'en ~onction de l'altitude et de la tel

pérature extérieure •



Perf'onnanc('§ de. déç.ollall'e

Pnr vent nul, volets nu 1er crnn, hûlice Hnc Cauley 71-47

Altitude TcmJ.H~ra.turc Nasse 900 Kir Hasse 700 Kg

Piste Detail Piste Herbe Piste Deton Piste Herbe

Stù -20 4so (225) 570 (J15) 285(1)0) J20 (165)

0 std = 15 5J5 (255) 640 (J60) J15 (1 45) J55 (185)

Std +20 590 (285) ·715 (410) J45 (165) J95 (215)

Std -20 645 (J05) 800 (460) J75 (175) 4JO (2JO)

11000 Std = 7 720 (JI~5). 905 (5JO) 415 (19.5) 48.5 (265)

Std + 20 800 (J90) 1025 (61.5) 460 (220) 540 (JOO)

. Std -20 890 (425) 1165 (700) 500 (2J5) .595 (JJO)

8000 Std = -1 1000 (475) lJ50 (820) 560 (265) 67.5 (J80)

Std -20 1125 (53.5) 1550 (960) 620 (JOO) 760 (440)

Dnns chnque case: - Distance totale en m depuis l'arrêt
pour pnssor 15 m à V = 1,) Vsl

- (Longueur de roulemellt pour atteindre 1.1 Vsl)

Inf'luence du vent·: pour 10 Kt multiplier par 0,78
pour 20 Kt multiplier par 0,6)
pour JO Kt multiplier pnr 0,52

5.2
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MANUEL DE VOL
DR 400/120'

Editionn.o 1
?',:"

Du : 27.ql.1975

CROISIERE VALEURS INDICATIVES

(environ 75 %)

ALTITUDE T/min Vi CON SOMt1A.TION

0 2600 195 25 l/h,

3000 2650· 200 25 l/h~j
" .. :

5000 2700 205 25 l/h(

7000 2800 210 25 l/h"
"

10000 2800 205 21 lin:
"

:
i

",\

Performances de plané

Moteur coupé l'avion plane 10 fois sa naute~r
(par vent nul) à VI 135.

L'altitude et la température n'ont pas d'influence
sensible.

5.5.
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- Manuel de vol -. DR 400- 120 Edition 1 du 27.01.1975

Performances d'atterrissage

Par vent nul, volets au 20 cran

Altitude T"nop"rature Nasse 900 Kg Masse 700 Kg

Freinage Sans :frein Freinage' Sans frein
feet 0° modc-1ré sur herbe modéré sur herbe

piste en dur piste en dur
ou herbe ou herbe

St - 20 435 (185) 5JO (280) 365 (145) 435 (215)

0 St = 15 11(,0 (200) 560 (JOO) J85 (155) 1160 (230)

St + 20 1185 (210) 590 (J25) 400 (165) 485 (250)

St - 20 475 (205) 580 (Jl0) J95 (160) 1.75 (240)

4000 St = 7 505 (225) 615 (JJ5) 420 (175) 505 (260)

~t + 20 5J5 (240) 655. (JGO) 440 (185) 5JO (285)

St - 20 525 (2J5) 6110 (J50) 4JO (180) 525 (275)

8000 St = -1 555(250) G80 (Ji5) 460 (195) 555 (290 )

St + 20 590 (270) 725 (405) 1185 (210) 590 (JI5)

Dans chaque case : - Distance. totale en m depuis le passage des 15 m h
V = l,) V 50 jusqu'à l'arr~t

- (Longueur de roulement après impact à V 50)

In:fluence du vent : pour la Kt multiplier par 0,78
pour 20 Kt multiplier par 0,6J
pour )0 Kt multiplier par 0,52
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M"nue' de Vol
~ .....~ Edi Hon 5

DR400/120 Février 1980

HELICES

1 2 3

1 1 1 l' 1
1 1 1 1 1
1 MARQUE 1 Mac Cauley 1 HOFFMANN 1 SENSENICH 1

.1 1 1 1 1

f ,
1 1

1TYPE 1 lA. 135 ·IHO-14-178/1J,5172CK 86-0-56 1

1

1 1
1

1 1

IOIAMETRE 1,80 m 1 1,78 m 1 1,83 m 1

1
1

1 1

1 1 1
IPAS 1,19 m 1 1,15 m 1 1,42 m 1

1

1 1
1

1 1
1REGIME MINI 1 1 1
IPLEIN GAZ 2200 t/mn 1 2250 t/mn 1 2220 t/mn 1

IPAS FIXE 1 1 1
INIVEAU MER 1 1 1

1 1 1 1

1 1 1 1
1REGIME 1 1 "1
IMAXI 2800 t/mn 1 2800 t/mn 1 2800 t/mn 1

1AUTORISE 1 1 1

18
1 1 ~1

1REGIME * 1 1 1
IMAXI 1 1

2700 t/mn 1

1UTILISATIrnl 1 1 1
1NORMALE 1 1 1 1

1 1 1 1 1

1 1
1NOTA Les performances données en Section 5 1
1 sont valables avec l'hélice Mac-Cau1ey 1

r· Pour

1A13S .reM .71 47 -\_.. __ .._ .... _....-~-."...--.~.. ---.,.....:.....-... .. .... --.:y,~~>...~~:.... :' ;::<':f;." .
'" .~-:,..-'

les avions sortis après le 1.1.80 uniquement
1
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-MAh~EL de VOL- Edition nO 1

DR 400/ 120 ~ : 27.01.1975

CHAPITRE VI Entretien courant 1

1) Nettoyage 1

- Laver à l'eau et au savon - Rincer à
l'eau claire.

- Ne jamais utiliser le jet.

- Lustrer les peintures avec des produits
très légèrement abraai~s.

- Ne pas employer de produits à base de
silicone.

- Pour la verrière employer un produit spé­
cial pour plexiglass.

2) Vidange :

La vidange de l'huile moteur doit 3tre
e~rectuée toutes les 50 heures.

(Pour l'inspection des 50 et 100 h.
1 (se ré~érer au manuel d'entretien.

6. 1



MANUEL DE VOL

DR 400/120

Edition 6 - Sept.sa
Rev.8 - Fev.89

La quantité de

supplémentaire

dans la partie

moteur.

CHAPITRE VII : ADDITIFS

1 - INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE
(sur option)

Capacité 50 litres

Bras de levier: 1,61 m

Localisation : dans le coffre à bagages

Pour utiliser le carburant contenu dans le réservoir

supplémentaire, consommer d'abord une quantité

suffisante du réservoir arrière puis vidanger le

carburant du réservoir supplémentaire dans ce dernier

à l'aide de la tirette placée sur le bandeau} en

bas à droite de la console instruments moteur.

carburant contenue dans le réservoir

est donnée par un indicateur placé

inférieure de la console instruments

7.1
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DR 400/120
Edition n'l 3
Du : 10.05.1

2- t1l'ILISATICN DU STABILISATEUR DE ROULIS

(OPTICII)

1) TYPE

Stabilisateur de roulis EDO-AIRB-MITCHELL CENTURY l-AK

Ne pas utiliser le stabilisateur lors du décollage et ~

l'atterrissaqe.

3) PRCCBDUIŒS D'URGENCE

En cas de lII&uvais fonctionnement le stabilisateur peut
Itr. coupé momentan4ment soit en appuyant sur le poua­
1J01r altutl sur le manche, 80it en coupant l'interxuptet
principal situ4 au tableau de bord.

De plus le stabilisateur peut être facilement surpass'
en actionnant les COGIII1andes de vol IllAnuelles.

4) ProCEDURES NORMALEB

4.1 Contrôl. prévol

- Enclencher l'interrupteur principal du stabili­
sateur.

- Tourner le bouton de commande marqué "TORN" à
qauche ou A droite et vérifier que le volant
tourne dans la bonne direction.

- Durant le roulage, le bouton "TUm!' étantau
neutre, contrôler que le manche tourne dans la
direction opposée lorsque l'on effectue un vi­
raqe.

- Vl!rifier le JDO~ement des ailerons.

- contrôler que lorsque l'on appuie sur le bouton-
poussoire situ' sur le manche le stabilisateur ••
déseng.qé moaentanément.

7.2



COUper l'interrupteur principal du stabIlisateur.

(~3 Mont48, croisière, descente

l11J!8 l Poaœ vot.r Ivri.aontalsmetlt et sane dArive d., cMp..
- . i.t 'Id nAc6tuJai1'6 d'at>oif' bien Ngt~ 14 trim du

1 BtabiU.atflur~ et &1 vfli1.ifJ1' d garder ta bit14
a. t' indf.oatllur au mi l.i8U..

Bdition n- 3
Du r 1à.05 . 1976

Aprts avoir at.t>ilis' l'attit~e de l'avion et
r*Jl' le tria de profondeur, enc1erteber l'inter­
rupteur principal du stabilisateur.

lA boutoD "'1'tJiN" 'tant réglé au neutre, ajuster
le bouton marqué tttnu:,M" pour 'viter toutes dérive
de cap.

un vll"~. peut être COflIRandt1 solt Mn\Mtl1~ent en
apPuyant lNr le bouton pOussoir du manohe et en
aotionnant 108 COIJIIl&ndes, soit en tOurnant le
bouton "TOm" (virage A taux standard).

MMUBL DB VOL
DR 400/120

4.2 Avant Mcoll!5le et atterrissage

7.3
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DR 400/120
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Edition 4 - Mai 1979

Démarreur

Avant

1 Alternateur

! '

j

1

Cloison pare- feu

Relais

déma rreur

"'(-:---t:=::::tsat1erie
Rela is

batterie

~T_I==;r=='ll== +R Régula,leur
D"de lenslon

Ampèremètre ou

VO Il mèt re

Fusi ble

,40 A

~ Alternateur

Dirrupleurs

SCHEMA DE PRINCIPE,

DU CI RCUI TEL E C TRI QUE

., 1
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Manuel de Vol

OR 400/120

Equipements

- An~mo~ tre .
- Alti~tr. 1 , .
- Indicateur de virage 1.•.•.•••••
- V.rio~tr•......•...............
- Tachy_tre .
- Comp.. lIIagn4! tiq ue ••••..••••.•.••
- AmplremHre ou voltmètre •••••..•
- Temp'r.ture et pression huile •••
• Indicateur. et pression essenc•.

Commande de. g.z .
- Contact x4n4!r.l et interrupteurs
• Nm.rreur et .41ecteur magn4to .•
- Mi. xture .
- Pompe 41ectrique ..
- R~ch.uff.ge carburateur .••.•.•..
- Tirett.s ch.uff.g•...•.•.......•
- Disjoncteurs et fuaib1ea ....·....
- A~rateur8 •••••.•..••.•••••••••.•

OPTIOOS

- Al ti1lllàtre 2 •••••••••••••••••••••
- Horizon artificieL .......•.....
- Conservateur de cap .....•.......
- Température ext4rieure ....•...•.
- Indicateur de dépression .•••....
- Radio 41 •••••••••

- Rhéostat ~cl.ir.ge....•.••.•.••.
- ct1ronomètre .
- Voyante. 1,1' •••••••••••••••••• , ••

- Tempthature cylindres .•...•...•.
- E.G.T.•• a •••••••••••••••••••••••

- Compteur d'heures .•..••••.•..•.•
- Preasioo d '.dmi... ion •••••....••.
- Temp'r.ture carbur.teur.••••••••

7.6

Edition 4 -Mai 1979

Poal tians possibles

1
2
3
4-26
5-20-26
6-21
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18

20-5
21
22
23
24
25-26-27
28
29
30
31-20-23-9*

!31-20-23
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Edition 4 -Mai 1979

Equipements

~ An~D1o~tre .
~ Alti~tre 1 ; .
- Indi cateur de vi rage 1 .
~ Vari omètre .
- Tachymètre .
- Co~-a. lllagnHique .
- Amp~re~tre ou voltmHre; .
- Te~érature et presllîon hui le .
- Indicateurs et pression es.ence.
- C01lllD&nde de. gaz ...............•
- Contact gén~ral et interrupteun
- némarreur et s~lecteur magnéto ..
- Mixture ..' .
- Po1llpe ~ lec trique .
- Réchauffage carburateur .
- Tirettes chauffage .
- Disjoncteurs et fusihle. .
- A~rateurs .

Posit~ons possibles

1
2
3
4-26
5-20-26
6-21
7
B
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18

OPTIOOS

- Altimètre 2 ..••••.•.......•.••..
- Horizon artificieL .
- Con.ervateur de cap .
- Température extérieure ..•.......
- Indicateur de d~presBion .
-, Radio..•........................ '
- Rhéol tat éc1ai rage •.............
- Chron~tre .
- Voyants .••.. " ...........•.......
• Température cylindres .
- E.C.T•••......•.................
- Compteur d'heures ..............•
- Preuion d'ad.iuton .
- Température carburateur ...•.....

7.8

20-5
21
22
23
24 -35-36
25- 26- 27 - 32
28
29
30
31-33-34-35-36-37-

, 2b-23-9*

i31-33-)4-35-36-37
~ 20-23



MANUEL DE VOL

DR 400/120
Edition 6 - Sept.80

Rev.8 - Fev.89

PLANCHE DE BORD
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MANUEL DE VOL
DR 400/120

Edition 6 - Sept.80
Rev.8 - Fev.89

1•••••• Anémom~tre

2•••••• Horizon artificiel
3•••••• Altim~tre

4 à 8.. Radio ou Equipements optionnels
9•••••• Réservoir principal
10..... Indicateur de virage ou Bille
11 ••••• Directionnel
12•••.• Variom~tre'

13, 14. Radio/NAV ou Equipements optionnels
15..... Tachymêtre
1b ••••• Pression d'huile
17..... Température d'huile
18••••• Voltm~tre

19••••• Equipements optionnels ou Réservoir SUpt
20 ••••• Pression d'essence
21..... Indicateur de dépression ·(Opt.1
22..... Disjoncteur de charge
.23..... Interrupteurs Batterie + Alternateur
24..... Sélecteur magnétos
25 ••••• Equipement optionnel
2b••••• Réchauffage carburateur
27..... Tirette de frein de parc
28..... Indicateur de Température extérieure
29;.... Disjoncteurs .
30••••• Fusibles éclairages et Radio
31 ..... Indicateur de position de Trim
32..... Démarreur (masl~ué par robinet d'essence position "FERME"
33••••• Commande de Trim
34••••• Levier de commande de volets
35••••• Coupe circuit essence
3b••••• Commande de mixture
37..... Interrupteur "Pompe électrique"
38 ou 45 Interrupteurs
39 ou 45 Potentiomêtre éclairage
40 ••••• Commande de chauffage
41 ••••• Compas magnétique
42 ••••• Aérateurs
43..... Barette de voyants
44••••• Jacks radio
45••••• Radio ou Equipement optionnel
4b..... Tirette de robinet de réservoir supplémentaire (Opt,i 7. 8b



MANUEL DE VOL
DR 400/120

Edition 6 - Sept.BO
Rev.8 - Fev.89

ATTENTION

•......: ~.'.~ g.." m.ummllD,....'..... '. g'" .....
1 ': 1· • '1 " .,. ", - •

, , .
o

MEWW
~
~

w!i11.fg* ~fW*

.."." ~.. . ., , -"

. .

-
'UtHAutMG~ ltll! III
êa~nunAttun ; IRln

COMMANDE DU SUPPLEMENTAIRE
TIREE ,.

Cet appareil est équipé d'un moteur
de 118 Cv.
Veuillez scrupuleusement respecter
le domaine de masse et de centrage.

*

~*
~-­~

NE PAS MONTER

NE PAS TOUCHER

FERME
1

AVGAS 100 LL

40L.
TRAIN PRIIICIPAl

AVGAS 100 LL
GONFLAGE PNEU 12 BARS

GONFLAGE AMORTISSEUR 1 6 BARS 50L.
TRAIN AVANT AVGAS 100 LL

GONFLAGE PNEU /',6 BAR 110L.GONFLAGE A"'ORTlSSEU~L: B~~

TRAIN AVANT

TRAIN PRINCIPAL

GOPIFLAGE PNEU Il.6 BAn'

GONFLAGE AMORTISSEUR 14 BARS

GONFLAGE PNEU Il,8 BAR'
I------f·---
GONFLAGE AMORTISSEUR 16 BAns

I~IO
1OUVERT 1 1

-

* N'existe pas sur ce type d'avion
o En opti on

7.8e
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r:\iWilUI.'1

BI·,·'
• 1

1 •

~ ~
MICRd cAsolfÈ

'Gif~.O.......
.~

"' ..~

~,'

:'~~;':~ .. ;,' ;

COMINAV AlC I\DF AUDIO UME ST. DY
A Il. A A j\ ft

" fi U h n Ij

•
~ N'existe pas sur ce type d'avion
o En option 7.8d



MANUEl DE VOl

DR4QO/120

4 - HELICE SENSENICH

1. Généralités

• Hélice 72 CKS6-0-56

Edition 5

Février 1980

• Diamètre 1 m 83

· Pas 56"

Régime maximal : 2800 t/min

Régime maximal d'utilisation normale 2.700 't/mn

Régime mini. point fixe niveau mer: 2220 t/mn

2. Performances

Voir page 7.10 à 7.14

7.9
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DR 400/120 Mar 1979

VITESSE 'AS CENTIONNEtLE

Zp vi = 145 km/h à 0 ft
(xloooftl Plein gaz

Mixture optimale
Conditions standards

1 3 H~lice Sensenich 56"
Correction de

12 température -
1\ + 3,5 % pour + 10 G C

\ - "

1 1

10
\,

9
1\ 1\

\ \
8 \ ~

\ \
7 1\ 1\~RO DK, \.
6 '\ ~19(1 nI( /

5
, \
~, 1\

4 \ \

3 \ '\,
2 ~ 1\, \

1 1\ \
\ \

1\
0 1 2 3 4 Vz

(mlsl
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MANUEl DE VOL Edition 5

DR 400/120 Février 1980

CROISIERE VALEURS INDI CATIVES

(environ 75 %)

: : :

ALTITUDE : RPM : vi km/h : CONS OMMATI ON
(ft) : (t/mn) : : l/h

: : :
: : :

0 : 2420 : 192 : 25
: : :

3000 : 2520 : 202 : 25
: ; :

5000 : 2560 : 208 : 25
: : :

7500 : 2650 : 216 : 25
: : :

10000 : 2500 : 195 : 21
(65%) : : :

: : :
: : :.

Performances de plané

Meteur coupé l'avion plane 10 fois son altitude
(par vent nuI) à Vi = 135 km/h

LiaI ti tude et la tempé ra ture niant pas d'influ-
ence sensible.

7.12
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PERFORMANCES' EN PALIER

Zp
( Xl 00010..-+-+--+--+---11-+-++--1--; . Masse: 900 kg

Hélice Sensenich 56 "

12 J--+---1f--1--+-+-+--+--+--+--l
~-I--+--+--+---1I--+--I--+--+--I Mixture : ré g 1age

optimum

.' ;.;.....~; .~~-,;;;~.J,.t. "':~'" "" :;::" 'C ."C" c. C.;",.;. /eut nu l

10 H-\+.:....t-~l+-~-+-+--+--r--~-.-r-r-;--ïï--1

1 .....

9 J-j...,......lI----4---tI-4----FIIo,,:-,+-+-l-----'f--I-+-+--+-+-+--j--j--j--1

V)/ "'. 8 J-~~o..LJ.----,\--+--+--Hor-l--I--+--+-+-+-+-t-il--f--IH

1 \.., \ ~,
7 f-f-H-JHH+-1-f.........--lf--Tf.rl-+-+--+--+--+--+--+--+--1

1 \r,

4
~ ï

C \fl O'
3

o. C'"

f'I

2
/

1

.~ 1\
p

.~ V
).. V'l

<':"-14'0- vp:">
(kml h)
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CIl
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~
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CIl
CIl
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fi)
ri'
CIl

N
fl)I

El
o
11

~
'-'

,....,.

~
::l
~

::J
~
......

li

~ ..a ..Cl
~e;,"'J

t\:l.CAl Cl:>

435
460
485

215
230
250 .

530
560
590

280
300
325

Std. ~20
S td. = 0
Std. +20

o

FREINAGE MODERE : PISTE EN DUR OU EN HERBE

4000

8000

o

Alti tude
(ft)

'T' ' ~~ Masse maxi. 900 kg Masse maxi. 700 kg
~emper:tur.:. '\:l '\:l '\:l I-j

C Rou1~~nt .• Passage Rou!e~nt Pas~~ge ~ ~ ~.;
f_\ .,,, ~ (~1 l"'~m "S "S "S N

S td. -20 185 435 145 365 CAl I:\:l ...... as
Std. = 0 . 200 460 155 385 Cl a C) ~

Std. +20 210 485 165·· 400 ~ ~ ~ 2
Std. -20 205 475 160 395 ~ ~ ~ ~
Std. =7.· 225 505 175 420 NNN~

S td~ +20 . 240 535 185 440.1. ~ ~ ~
1 1 . '\:l '\:l ~

Std. -20 235 . 525 180 430 ~ ~ N

Std.= -1 250 555 195 460 1')' 1')' fu'
Std. +20 270 590 210 485 ,"S "S "S

1 1 ~'\:l'\:l

SANS FREIN SUR HERBE ~ ~ ~
......
......
.p-

~;

4000

1 8000

t;Std. -20
Std. =7
Std. +20

S td. -20
Std~=-1
Std. +20

310
335
360

350
375
405

580
615
655

640
680 ..
725

240
260
285

275
290
315

475
505
530

525
555
590

s:
'"

-'0
'"'0



PISTE EN BETON

Alti tude TempératuIE
Masse maxi. 900 kg Masse Maxi. 700 kg

1-- 1

( ft) Oc Roulement ;Passage Roulement! Passage
(m) . 15 m (m) '15 ID

~ td. -20 225 480 130 285
O. Std. = 15 235 535 145 315

Std. +20 285 590 165 . 345
Std. -20 . 305 64Ç-

~. mr-m---4000 S td; = 7 345 720
Std. +20 390 800

"'---"'-'."- _.._._---~- ---.-..__._..

Std. -20 425 1 890 235 500
8000 Std.= -1 475 1000 265 560

Std. +20 5351125 300 620

PISTE EN HERBE

S td. -20 315 570 165 320
0 Std r= 15 360 640 185 355

S td. +20 410 715 215 395

Std. -20 460

1

800' 230

1

430
4000 S td. = 7 530 905 265 485

S td. +20 615 1025 300 540
-,.-_.- _...... .....__.__ .. '-"--

Std. -20 700 1165 330

1

595
8000 S td.= - 1 820 1350 380 675

S td. +20 960 1550 440 760

li '""' ;;::
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c
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~
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7.5 UTILISATION DU DR 400/120· EN

REGI ME V. F. R. DE NUIT EN ZONES NON GI VRAN TES

7 -Li$te des équipements spéciaux montés en plus des
équipements de pilotage et de navigation exigés
pour la délivrance du certificat de navigabilité
pour le vol V.F.R. de jour.

En accord avec llarrêté du la Novembre 1967
modifié par l'arrêté du 8 juillet 1916.

1 - Un horizon artificiel
2 - Un indicateur bille-aiguille
) - Un indicateur gyroscopique de direction
4 - Un variomètre
5 -' Des feux de position
6 - Un feu anti-collision
1 - Deux feux d'atterrissage
8 - Un dispositif d'éclairage du tableau de bord
9 - Une torche électrique .

la - Un émetteur récepteur V.H.F. de catégorie 2
Il - Un récept~ur V.O.R. de catégorie 2 ou un

radio-compas de catégorie 2.
12 Plaquette VFR de nuit
13 - Fusibles de rechanges

7.15____. --i
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Manu el de

OR 400/.1.

Equipements

Anémomè tre .
AIt i m~ t re 1 .
Jn.dicateur de vi rage 1 •.•....•••
V~ rI. ol'nè t re .

_ Tachy~ tre .
• Compas magné~ique .
- Ampèremètre ou vol tmètre , .
- l"Pompérature et pression huile .
• ll'\dicateurs et pression eSlIence.

1 . Commande des gaz ...............•
- Contact gén~ra1 et interrupteurs
- Démarreur et sé lecteur magnéto ..
- Hi xture .
- Pompe électrique .
- Ré ch au! f agI; . carburateur ........•
- Tirettes chauffage ..
- Disjoncteurs et fusibles .
. Aérateurs .

OPTIONS

Edillon6 - Sept.80

Positions possibles

1
2
1
4-26
5-20-26
6-21
7

8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18

.'

.- AIt i mè t re 2......... .. . . . .
- Horizon artificiel .
~ Conservateur de cap .
- Température extérieure .

r ndie a t (' \1 r de dé p re s sion .
Q,adi o ..........•••..•.•.••.•••.•

• "",sOli tat jSc1ai rage ..
- Ch r on om?> t re . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
- Voyants .......•............ " .. ,
- Température cy lindres .
- E.G;T .

- Compteur d'heures .
- Pression d'admission .
- Température carburateur. .

'7.17

20-'\
21
22
23
24
25-26-27
28
29
30
31-20-B-9*
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La plaquette suivante doit être apposée au
tableau de bord.

CONDITIONS DE VOL V.F.R
DE JOUR ET DE NUIT

EN ZONE NON GI VRANTE

- PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SurTE A PANNE
BATTERIE

Si A la suite d'une panne cPmP1ète de la b~~terie

l'alternateur se dé-excite, entrainant une "panne
totale d'alimentation, auivre la proc~dure

suivante :

- Disjoncteurs Batterie, Alternateur et Radio
(ai installé) : COUPES

Remettre
- Interrupteur batterie sur : MARCHE
- Interrupteur alternateur sur: MARCHE

- Constater la remise sous tension des circuits.
- Remettre uniquement les interrupteurs qui $ont
nécessaires à la sécurité du vol sur: MARCHE

PANNE ALIMENTATION ElECTRIQUE

Voir page 3.1

- RECOMMANDATION POUR L'UTIUSATION DE NUIT

Il est rappelé qu'au dessus de 8000 pieds, il
existe des risques de troubles de la vision
nocturne pour le pilote.

7.20
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- PROCEDURES NORMAlES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complètent celles de l'avion en
équipement standard, décrites en section IV

1) PREP ARATI ON

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage ..• )
Vérifier que les plein~ sont suffisant pour le
respect de la règlementation

2) AVANT-VOL

Vérification du fonctionnement

- du feu anti-~ollision

- des .feux de navigation

- des, phares

- de l'inverseur Jour/Nuit

- de la présence à bord d'une torche électrique
de secours

3) ROULAGE

- Feu anti-collision. feux de navigation et
phare : MARCHE

Vérification du fonctionnement des ins trumen
gyroscopique,

- Horizon - calage de la maquette- barre
horizontale

Directionne 1 rotation correcte

- Bille aiguille - sens correct

7 ",



Manliefde vbl -·;:·~~:~~":?i;;':.}'i~;jli'~S;"lJj;i:· ';; :;0,' ';·1 Edftiorl6.iiSept ~'l!:j80

DR 4001 120 '," Ji

.: Véri fie ~;. dépression îns trumen es

..: . .Essai VHF

- Essai VaR ou radio compas

-. ~auffage. -: d~8.ll1buage_8elon néce88ité

5) .DE COLLAGE
. ~ ., ' _ ."..

~ Maintenir le variomètre positif

- De nuit, éteindre les phares en bout de
J>iste.

6) UTILISATION' DE L'ECLAIRAGE DE NUIT.

a· ~Enclencher l'éclairage - 2

b -AJtI~ter'à l'aide de l'éclairage 1
. .... ~

selbn besoin.
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